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Vorlage Stadtparlament vom 29. Mé&rz 2011 Nr. 3022

Kehrichtheizkraftw erk: Bauliches

Logistikbauten Kehrichtheizkraftwerk (KHK) St.Gallen

Antrag

Wir beantragen Ihnen, folgenden Beschluss zu fassen:

1. Fur die Projektierung der Erneuerung der Logistikbauten des KHK wird ein Verpflich-
tungskredit von CHF 1'600'000 erteilt. Die sich daraus ergebenden Zinsen und Abschrei-

bung sind der Rechnung des KHK zu belasten.

2. Dieser Beschluss untersteht gemass Art. 8 Ziffer 6 lit. a der Gemeindeordnung dem fa-
kultativen Referendum.

1 Zusammenfassung

L0as Rehriehthezkrartwerk AHA ist serit 1972 in Belrieb. £s wurae in den Jahren 1987-7959
umiassenda ermeuert una m Jahr 1996 mit emer Entstickungsaniage erganzl. LDie be/aern
Oferinien wuraern 1987-71989 ermeuert una seither stanajg verbessert und aen verschazen
Umweltvorschinitien angepasst. Der Aelichibunker, der Ramm sowle westere Baulene
S1ammen aus aer Zefif aes Belriebsbegimns imn Jahr 1972 und massern nach vber 40 Jalrern
grunalegernda sanert weraer.

m Jalr 2004 beschloss ader Stadlral, aas AFHA rolend zu ermeuern. Leses Vorgehern /st we-
sentich kosrengunsriger aks em Neubaw, wer aamit e emzenmen Aniggerere malviauel bis
2um Ende mirer technischen Lebensaaver belreben weraen konnen. Um aies oplimal zu
EITEICNESN, IMUSS ale EImeuernng i emerm GEsSamikoniext geplant weraesn, welkher aans i
verschieaernern Eiquopern umgeselzt weraes Aanl.

Aus heutiger Sicht sol are notw enajge, rolenae Ermeuerung i1 1olgenaern, zeithch gestarre/-
ren Elgopen erfolgern.
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7. Emeuverung una Vergrosserung aer bestenenaen betrebichen Logistik im Bererch aer
Aehricht-Annalme una -Konfeationierung.

2 Energelische Ausmchiung und Abstimmungen aes Belriebes auf aas Geolrerm/e-
Heizkrartw erk

3 Themmische und 1irsertige Eriehtigungen aer belreonchern Inirastivkiuren (Resse),
£nergriekrersiadr,  £missioner) verbunaen mit emer Srejgerurng aer Erizienz riir emen
Westerbelrieb aer Aniage uber ene wertere Aniagengensration.

Djese Vorigge wmiasst nun ale Frofertierung aer Emeuerungspnase 7 miit emer tecinisch?
verbesserien una sichereren Logistik zur Annaime, Lagerurng, Aomnfertioniernng una oplima-
en Verbrennung ades Abrals. Um i emer sparerern hase ale betrieblchen Aniqgetede aderm
Stana aer 7echnk anzuypassern, /mussern vorganglg aiese Massnanmern im Logistikbererch
umageserzt weraes, aamit iangere Stisiande von Oreninen moglich weraern una ake ent-
sprechendaen Abrdle rrolzaem umgeschiqgen weraen konnen. Diese Fanung aer Emeve-
ungspnase 7 umiasst fogenae Arbestern.

Emeuverung und Vergrosserung aes bestenenaern Abialbunkers

Untertenung aes Abralbunkers in zwel Annalime- una einern Brennstolfounker
Lrstelung emer Hale dber aderm Annalime- und Entiaoebereict

Erneuerung und Erganzung aer 7ecinischier ZUsarzan/agern

Neukonzeption aer elektrischen Ariagen am Standort Ay

Lrmeuerung aer elektrischien Verkabellng aer imirermern Anigger

£75a1z und Newposrtionierung aes Aamims

Anpassungern aer Hechienw aslrasse an aje neuer Faizveriaiinsse.

Mt alesern Massnainmern sol i ZUkunit aur are Zwischeniagerung von Abidlen aur aer De-
ponie Tirentobel weritesigenena verzichrel weraen konnen. e /&hmich anialenaen Aostesn
0r ale Auswdrisverbreniung vorn heute rund emer Millon Frankern konnen aeutiich gesenkit
weraen. Dazu Sol aurch eme Homaogernisierung ader Abidle errercht weraes, aass ale Sfo-
ungsaniangkernt ades Aniagebelriebs wesentich gesenkt, aer Durchsarz erfioht unad arke
LIm/SSIonsw erte welrer verbessert weraer Komnnerr.

LDre gesamien Fro/ertierungskostern, aie Gegensiand aieser Voriage sina, belauren sich (Fa-
nungssicherfiert + /- 10 %,) aulf CHF 7,60 Mio. Aur are Verbrennungsgeblfiren har aas Fro-
JEAT - aufgrund der besterienden Baureserven vorn runa CHF 34 Mio. resp. aes Netiovermo-
gens aes AHA vorn rund CHF 24 Mio. - keniner Eiiuss.
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3 Technische und bauliche Entwicklung des KHK

Das Kehrichtheizkraftwerk KHK St.Gallen ist seit 1972 in Betrieb. Es wurde in den Jahren
1987 — 1989 umfassend erneuert, 1996 mit einer Entstickungsanlage nachgerustet und an-
schliessend punktuell technisch ergénzt. Die Anlagetechnik ist bewé&hrt und effizient. Die
heutigen zwei Verbrennungslinien wurden seit der Inbetriebnahme in den Jahren 1987-1989
ebenfalls standig verbessert und neuen Umweltstandards angepasst. Der Kehrichtbunker,
der Kamin, sowie weitere Bauteile stammen noch aus der Zeit des Betriebsbeginns 1972,
sind also rund 40 Jahre alt und mussen grundlegend saniert werden. Wesentliche betriebli-
che Bauteile wie Verbrennungsroste, Kessel oder Turbogruppe sind in einem guten techni-
schen Zustand. Auf Grund einer umfassenden Zustandsanalyse des KHK, der Uberarbeiteten
Abfallstrategie sowie von Standortiberlegungen beschloss der Stadtrat, das KHK am Stand-
ort Au zu belassen und rollend zu erneuern. Das KHK ist heute ein wichtiger Wérme- und
Stromproduzent fur die Stadt St.Gallen. Wahrend im Winter Strom und Warme genutzt wer-
den kénnen, reduziert sich die Energienutzung im Sommer auf die Stromproduktion. Mit
dem beschlossenen Ausbau der Fernwarme sollen die Abfélle in Zukunft noch effizienter als
Energiequelle fir Warme genutzt werden. Diesen Anforderungen genligen die heutigen lo-
gistischen Bauten, insbesondere die Kehrichtanlieferung und Zwischenstapelung, nicht
mehr. Das geplante Projekt soll folgende Probleme l6sen:
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- die bestehende Annahmelogistik soll den heutigen Anforderungen hinsichtlich Abferti-
gung, Fahrzeuggréssen, Personenschutz und Emissionsschutz angepasst werden

- die unterschiedlichen Abfélle sollen getrennt angenommen und verarbeitet werden, um
sie schliesslich in Fraktionen, verschiedenen Bedirfnissen entsprechend, aufzubereiten

- die Brennstoffbewirtschaftung soll fur die Nutzung der Warme in den Wintermonaten
optimiert werden

- auf die externe Zwischenlagerung von Abféllen auf der Deponie soll soweit wie mdglich
verzichtet werden.

4 Hauptelemente des Projektes

Im Jahr 2009 hat ein Ingenieurunternehmen die Machbarkeit einer Verbesserung der logisti-
schen Infrastruktur im KHK abgeklart und verschiedene L&sungen vorgeschlagen. Diese
wurden gepruft und optimiert. Es ergeben sich daraus verschiedene Massnahmen zur wei-
teren Projektierung. Die Projektierungsarbeiten werden auch genaue Kostenschétzungen fur
die Realisierungsvorlage liefern. Die mutmasslichen Projektkosten liegen in einer Gréssen-
ordnung von rund CHF 30 Mio.

4.1 Vergrosserung des Bunkervolumens

Der bestehende Kehrichtbunker ist zu klein und genigt nicht, um das Brennstofflager zu
bewirtschaften. Es besteht keine M églichkeit, Abfalle im Bunker zu homogenisieren oder fur
langer als zwei Tage im Bunker zwischenzulagern. Insbesondere wé&hrend Stérungs- und
Revisionsunterbriichen kénnen Abfélle nicht gestapelt werden. Ein Teil kann zu Ballen ge-
presst und zwischengelagert werden, ein Teil davon muss, verbunden mit Kosten fir die
externe Verbrennung und die notwendigen Transporte, extern in anderen KVA verbrannt
werden. Bei unvorhersehbaren Anlageausféllen bleibt eine viel zu kurze Reaktionszeit zur
Ergreifung von Gegenmassnahmen, was sich direkt negativ auf die Kosten auswirkt.

4.2 Unterteilung des Bunkers

Die angelieferten Abfélle sind sehr inhomogen, sie umfassen alle Fraktionen von feuchtem
Kichenabfall bis zu trockenem Sperrgut. Unter diesen Voraussetzungen wird der Betrieb der
Verbrennungslinien unruhig und eine optimale Energienutzung im kontinuierlichen Dauerbe-
trieb ist nicht gesichert.

Die Unterteilung des Bunkers in zwei Annahmebunker und einen Brennstoffbunker ermég-
licht, die Haushaltabfélle aus dem Sammeldienst getrennt von den Industrie- und Gew erbe-
abféllen sowie dem Sperrgut anzunehmen. Nach der Zerkleinerung der sperrigen Abfélle
kann durch Mischung der unterschiedlichen Fraktionen im Brennstoffbunker ein homogener
Brennstoff mit gleichbleibender Heizwertqualitdt erzeugt werden. Dies ermdglicht einen
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stérungsfreien Betrieb, was sich positiv auf die Emissionen aus der Verbrennung und auf die
Arbeitssicherheit fir das Betriebspersonal auswirkt. Zudem lassen sich damit betriebliche
Ablaufe optimieren und zum Teil automatisieren.

Die Bunkeraufteilung ermdglicht zudem, die trockenen Industrie- und Gew erbeabfélle ge-
trennt zu Ballen zu pressen und bis zum Winter zu lagern.

4.3 Entladehalle

Das Abkippen auf dem offenen Vorplatz, wie es heute praktiziert werden muss, fihrt zu un-
erwunschter L&rm-, Geruchs- und Staubentwicklung. Es bietet sich deshalb an, die vorgese-
hene Bunkerverldngerung mit einer Entladehalle zu ergénzen, in welcher das Entladen der
Fahrzeuge und der Abfallumschlag in einem geschlossenen und wettergeschitzten Bereich
erfolgen kann.

Die Entladehalle, welche bis an die Grenze zur Rechenwaldstrasse vorgesehen ist, vergros-
sert die Verkehrsfldche und die sortimentsspezifischen Annahmestellen, so dass die Logistik
der Anlieferungen erheblich vereinfacht und beschleunigt werden kann. In die Entladehalle
wird auch ein Trakt mit Blro- und Sozialrdumen flar Mitarbeiter/innen und Besucher/innen
integriert. Gleichzeitig kénnen eine Zutrittskontrolle, ausgerichtet auf Anlieferungen spezifi-
scher Kunden rund um die Uhr, ein optimierter Einsatz des Personals und eine wesentliche
Verbesserung der Sicherheit von Lieferanten, Betriebspersonal und Besucher/innen erreicht
werden.

4.4 Maschinentechnische Einrichtungen

Um die Bunker entsprechend der Zielsetzung zu bewirtschaften, sind verschiedene techni-
sche Einrichtungen erforderlich wie:

- Fahrzeugwaagen am Eingang zur Entladehalle

- Anpassung und Erweiterung der bestehenden Kehrichtkrananlage
- Sperrgutzerkleinerungsanlagen

- Ballenpresse und

- Fordergeréte.

Mit diesen Einrichtungen werden folgende Ziele erreicht:
- Minimierung von Stérungsquellen
- Reduktion des Reinigungsaufwandes und

- Maximierung von Arbeitssicherheit und Hygiene.
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4.5 Elektrische Einspeisung

Die baulichen und technischen Verénderungen erfordern eine Verstarkung der elektrischen
Einspeisung. In diesem Zusammenhang wird die gemeinsame Verwendung von elektrischen
Anlagen, wie Transformatoren und Schaltanlagen, durch das KHK, die Fernwé&rmeversor-
gung, die ARA und das Geothermieheizkraftw erk angestrebt.

Das Projekt geht damit Uber die fur das KHK bendétigten Massnahmen hinaus und umfasst
die zukinftige Verteilung der elektrischen Energie am gesamten Standort Au.

4.6 Elektrische Erschliessung der Anlageteile

Die interne elektrische Erschliessung der verschiedenen Verbraucher im KHK ist veraltet,
teilweise spréde und bildet ein zunehmendes Risiko fiir die Betriebssicherheit des KHK. Die
gesamte Verkabelung muss ersetzt werden. Dieser Ersatz muss parallel zum bestehenden
Betrieb, Uber neue Erschliessungswege erfolgen. Dazu muss ein neues Erschliessungskon-
zept erarbeitet und schon bei der Realisierung der Bunkerlogistik mit einbezogen werden.

4.7 Neuer Kamin

Der bestehende Kamin ist Uber 40 Jahre alt und sanierungsbedurftig. Dies betrifft sowohl
die Betonhulle als auch die Rauchgasziige innerhalb des Kamins. Das Kamin steht zudem im
Bereich der geplanten Vergrésserung des Bunkers. Damit eine Bunkervergrésserung uber-
haupt méglich ist, muss der Kamin an einer anderen Stelle aufgebaut werden.

4.8 Korrektur der Rechenwaldstrasse

Seit der Inbetriebnahme der KVA St.Gallen im Jahr 1972 hat sich die Art der Anlieferfahrzeu-
ge stark geandert. Ging man damals noch von zw eiachsigen Lastwagen mit einer Nutzlast
von rund funf Tonnen aus, sind die heutigen Anlieferfahrzeuge mehrachsige Kehricht-, Con-
tainer- oder Sattelfahrzeuge mit einer Nutzlast von bis zu 25 Tonnen und einer L&nge von 18
Metern. Bedingt durch die erforderlichen Mandvrierflachen flr heutige und zuklnftige Fahr-
zeuge in der Entladehalle muss sich diese bis zur Rechenwaldstrasse erstrecken. Um die
Anlieferung von Abfallen und Betriebsmitteln in Grossgebinden méglich zu machen, ist so-
gar eine teilweise, hangseitige Verschiebung der Rechenwaldstrasse im Bereich der Entla-
dehalle erforderlich. Eingeplant ist zuséatzlich ein Wendekreisel westlich des KHK. Dieser
ermdglicht Grossfahrzeugen das problemlose Wenden und tragt zu einer sicheren und sinn-
vollen zuklnftigen Erschliessung der erw eiterten Nutzungen am Standort Au bei.
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4.9 Architektonische Gestaltung

Das KHK ist im Laufe der Zeit organisch gewachsen und baugestalterische Aspekte wurden
dabei untergeordnet behandelt. Die neuen Logistikbauten sollen nun auch architektonisch so
gestaltet werden, dass sie sich in die industrielle Umgebung und in die Sitterlandschaft ein-
fagen.

4.10 Anpassungen bei der Abw asserreinigungsanlage (ARA) Au

Im Bereich des neu zu erstellenden erweiterten Bunkers befinden sich technische Anlagen
der ARA (Unterkunft Kanalunterhalt, Warmetauscher, Fallmitteltankanlage usw.), welche
darum versetzt werden mussen. Es ergeben sich nach dem Einbau der Bunkeranlage dafur
neue Radume, die zur gemeinsamen Nutzung der ARA Au und des KHK zur Verfligung ste-
hen. Weitere Synergien, wie eine gemeinsame Betriebsmittelentladestation, Tankanlagen
far Betriebsmittel (Natronlauge, Ammoniak, Salzséure, Eisensulfat) sowie Anlagen zur opti-
malen Behandlung und Entsorgung von Klarschlamm lassen sich dabei ebenfalls installieren.

4.11 Zusammenarbeit mit dem Projekt Geothermie

Das Geothermieprojekt sowie die Logistikbauten des KHK werden gegenseitig abgestimmt.
Einbezogen werden ebenfalls die Zwischenlagerung von Bauteilen, Abféllen und die Koordi-
nation der Arbeiten im Rahmen des Baufortschrittes.

5 Anfallende Planungskosten

Die Planungskosten umfassen alle Leistungen zur Erstellung eines Projektes bis zur Ab-
stimmungsreife flr die beschriebenen Massnahmen. Sie setzen sich wie folgt zusammen:

CHF
- Projektleitung 125°000
- Gesamtplanung 148000
- Grundlagenbeschaffungen, bautechnische Untersuche und Geologie 80’000
- Planung Bauingenieur 430’000
— Elektro-, MSR- und Leittechnik 150’000
- Trafo- und Mittelspannungsanlagen 26’000
- Maschinentechnik 146’000
- Bauphysik, architektonische Beratung, Landschaftsplanung 150’000
- Anpassungen bei der ARA Au 41’000

- Umweltvertréglichkeitsbericht, Baunebenkosten 100’000




- Baulogistische Planung
— Diverses und Unvorhergesehenes

- Total

Der Stadtpréasident:
Scheitlin

Der Stadtschreiber:
Linke

Beilage:
Plan
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20’000
184’000

1’600°000
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